Ein hundertjéhriges Jubildaum bei einer Autofirma kommt nicht so hdufig vor. Also ist es
verstandlich, dass das Lincoln Motor Car Heritage Museum (LMCH-Museum) so einen
seltenen Jahrestag seiner Marke grof3 zu feiern gedenkt. Heuer ist es genau 100 Jahre her
seit der Ubername der Lincoln Motor Company durch die Ford Motor Company.

" Die Lincoln Motor Car Foundation, der Griin-
der des Lincoln Motor Car Heritage Museum &
Research Centers, plant vom 10. bis 13. August
auf dem Gelande des Museums in Hickory Cor-
ners, Michigan, ein ,Centennial Homecoming”
in groBem Stil. ,Dies ist das Jahr, in dem Sie
lhren klassischen Lincoln zum Homecoming
bringen sollten’, sagte David Schultz, Vorsit-
zender der Lincoln Motor Car Foundation. ,Wir
ermutigen Lincoln-Besitzer, ihre Autos in jedem
Zustand mitzubringen - restauriert, original,
teilrestauriert oder irgendwo dazwischen. Wir
wollen eure Lincolns in der Ausstellung sehen!”

LINCOLN ESTABLISHED

AS A PREMIERE MaRQUE
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Ausstellung, die die Etablierung von Lincoln als Premium-Marke zeigt o

4 Im Herbst 1917 erteilte das Kriegsministerium
den Auftrag liber die Produktion von 22.500
Exemplaren des Liberty L12 Flugzeugmotors, der
unter Lincoln, Buick, Ford, Cadillac, Marmon und
Packard aufgeteilt wurde. Die modulare Bau-
weise erleichterte die Herstellung durch mehrere
Fabriken. Lincoln errichtete in Rekordzeit ein
neues Werk ausschlieBilich fiir die Produktion
von Liberty-Motoren
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» Ein Lincoln Camp Car von 1922. Henry Ford lief zwei Lincolns in
Wohnmobile umbauen, die er und seine Freunde, bekannt als ,die vier
Vagabunden’, benutzten. Zu den vier gehérten auller ihm Thomas Edi-
son, Harvey Firestone Sr. und der Naturforscher John Burroughs. Im
Laufe der Jahre fiihrten die gut organisierten Reisen in etliche land-
schaftlich reizvolle Teile der USA. Mehrere Personenwagen sowie die
Campingwagen wurden fiir den Transport der Reisenden, des Hausper-
sonals und der Ausriistung eingesetzt. Die Fotografen der Ford Motor
Company dokumentierten penibel alle Ausfliige. Nach 1924 erregte
der wachsende Ruhm der Camper zu viel éffentliche Aufmerksamkeit
und man hat die Reisen eingestellt.

Dieser Campingwagen wurde auf einem Modell L-Chassis mit
136-Zoll-Radstand (3454 mm) aufgebaut; mit der gesamten Ausriis-
tung betrug das Gesamtgewicht etwa 7500 Pfund (3400 kg). Auf den
Fahrten hat man noch zwei weitere Campingwagen eingesetzt, einen
weiteren Lincoln und einen White, aber nur dieser Lincoln iiberlebte bis
unsere Zeiten.

A Das perfekt restaurierte Fahrgestell eines Lincoln von 1926. Die 1920
eingefiihrte Lincoln L-Serie war das erste von der Lincoln Motor Company
hergestellte Automobil, und es wurde auch nach dem Konkurs von Lin-
coln im Jahr 1922 und dem Kauf durch die Ford Motor Company weiter
produziert. Sein 357,8 ci (ca. 5,9 L), 90 PS starker V8 mit ungewdhnlichem
Zylinderwinkel von 60 Grad wurde auch {ibernommen. Dieser Motor ver-
wendete ein neuartiges Konzept genannt ,,Fork and Blade”. Das bedeutet,
dass sich zwei Pleuelstangenfii3e ein Lager auf der Kurbelwelle teilten,
was eine kurze Kurbelwelle und dadurch eine geringere Linge des Motors
erméglichte. Der Lincoln musste mit anderen Automobilen der Oberklas-
se konkurrieren, darunter mit dem Mercedes-Benz 630, dem Rolls-Royce
Phantom I, dem Renault Typ MC, dem Packard Twin Six und dem Cadillac
Typ 61. Er wurde erst 1930 durch das Modell K ersetzt.

Die Lincoln Motor Car Foundation hat es sich zur ehrenvollen Aufgabe
gemacht, das Erbe der Firma Lincoln zusammen zu tragen, zu bewahren
und zu popularisieren, in dem sie im August 2014 das Lincoln Motor Car
Heritage Museum erdffnete. Das Museum beherbergt das reichhaltige Ar-
chiv, spannende Lincoln-Automobile und viele interessante Erinnerungs-
stlicke.

Bis zum heutigen

Tag hélt Lincoln unter-
brochen seinen Platz
unter den Luxusmarken
und entwickelt seine
Produkte standig wei-
ter. Die Einfihrung der
hochwertigeren Model-
le wie Navigator, Nau-
tilus, und neulich auch
der beiden Plug-in-
Hybriden Aviator und
Corsair, erlauben sehr
gelassen in die Zukunft
zu blicken. Die Firmen-
geschichte von Lincoln
ware sicherlich nicht
vollstandig, wenn sie
nicht ein bedeutendes
Kapitel tGber den Wett-
bewerb mit Cadillac
enthalten wiirde. Ca-

dillac vs. Lincoln - der
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A Lincoln KB Convertible Sedan mit der Dietrich-Karosserie von 1932. Damals arbeitete Lincoln eng
mit Judkins, Fleetwood, Brunn, LeBaron, Willoughby und Murphy zusammen, um eine Vielzahl von
Karosserievarianten auf dem KB-Chassis anbieten zu kénnen. Mit seinem laufruhigen V12-Motor und
den hochkardtigen Karosserien konnte er sich mit den Cadillacs seiner Zeit sehr wohl messen. Sein
Herzstiick mit 448 ci (ca. 7,4 L) leistete 150 PS, im Vergleich zu den 135 PS des Cadillac. Die Serie KB ist

selten, da 1932 nur 1515 Fahrgestelle entstanden.

Kampf der Giganten um die Demonstration des
amerikanischen automobilen Luxus. Ironie der
Geschichte: der Begriinder dieser beiden erbit-
terten Rivalen war Henry M. Leland.

Der talentierte Draufganger wuchs in Ver-
mont auf und lernte in den damals moderns-
ten Fabriken Neuenglands die Bedeutung der
Prazisionsfertigung kennen. Spéter zog er nach
Detroit und stellte Oldsmobile-Motoren und
-Getriebe her. Zu etwa derselben Zeit (Novem-
ber 1901) entstand die Henry Ford Compa-
ny. Schon nach einem Jahr, geplagt von den
Investoren, verlieB Ford sein Unternehmen.
Spater wurde es auf Anregung von Leland als
Cadillac Automobile Company reorganisiert.
Als erfahrener Maschinenbauer nutzte er seine
Erkenntnisse aus der Waffenindustrie, in der
austauschbare Teile die Norm waren, um die
junge Autoindustrie zu verdndern. Er leitete das
Unternehmen auch, nachdem es 1909 von Ge-
neral Motors Gibernommen worden war. Nach
einem Streit mit Billy Durant, dem GM-Gr{inder,
trat Leland zuriick und griindete 1917 die Lin-

coln Motor Company. Die meisten Erfinder
benennen ihre Unternehmen nach sich selbst,
aber er benannte seines nach Abraham Lincoln,
dem sechzehnten Prasidenten der USA, den er
sehr bewunderte.

Die neue Firma entstand, um die Liberty V12-
Flugzeugmotoren fiir die alliierten Streitkraf-
te im Ersten Weltkrieg zu produzieren. Leland
konnte sie locker finanzieren, nachdem er einen
10-Millionen-Dollar-Auftrag der Regierung er-
halten hatte. Bis Kriegsende war das Detroiter
Werk der Endmontagestandort fiir die 400 PS
starken Flugzeugmotoren. Die erforderlichen
Teile lieferten Ford, Cadillac, Packard und andere
Autohersteller. Da der Vertrag mit dem Kriegsen-
de auslief, leitete Leland den Ubergang zum Bau
von Luxusautomobilen ein. Sein Ruf als ,Meister
der Prazision’, den er sich in den vielen Jahren
zu Recht erworben hatte, reichte aus, um reich-
lich Investoren fiir sein neues Unternehmen zu
gewinnen. Bereits am ersten Tag wurden Aktien
im Wert von 6,5 Millionen Dollar verkauft (ent-
spricht ca. 90 Millionen Dollar heute), und die
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Bestellungen gingen lange vor Produktionsbe-
ginn ein. Im September 1920 verlieB schlieBlich
das erste Lincoln-Automobil, ein Modell L, das
Werk. Am Rande bemerkt: Das Modell war das
Lieblingsauto von Président Calvin Coolidge und
das erste Auto, das von einem amerikanischen
Staatsoberhaupt benutzt wurde.

Lincolns mutige Entscheidung, ein Luxus-
auto herzustellen, traf jedoch auf die starke Re-
zession nach dem Ersten Weltkrieg. Da die Wirt-
schaft 1920 und bis weit in das Jahr 1921 hinein
in einer Depression steckte, war die Nachfrage
nach einem Auto, das tber 6000 Dollar kos-
tete — wahrend man fiir ein Model T lediglich
400 Dollar berappen musste - sehr gering. Im
Jahr 1922 verschlimmerte sich die Lage, das
Unternehmen wurde unter Zwangsverwaltung
gestellt und sein Vermdgen zur Versteigerung
angeboten. Das einzige Gebot kam von Henry

¥ Ein Lincoln KB LeBaron Convertible Roadster vom 1933, der urspriinglich dem Komiker W. C. Fields gehérte, ist jetzt der ganze Stolz des
LMCH-Museums und steht aktuell in der Nidhe des Eingangs. Der damals sehr beriihmte Fields, der in den 1920er Jahren begann Stummfilme
zu drehen und in den 1930er Jahren zum Tonfilm iiberging, besal3 mehrere Lincolns.
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A Lincoln Zephyr Sedan von 1936. Diese zweite Lincoln-Modellreihe entstand von 1936
bis 1942 und schloss die Liicke zwischen dem giinstigen Ford V8 DeLuxe und dem luxuri-
ésen Lincoln Model K. Der Zephyr rivalisierte mit dem Chrysler Airflow, LaSalle und dem
Packard One-Twenty. Er hatte, im Gegensatz zu den V8- und Reihen-8-Motoren der Kon-
kurrenz, unter der Haube einen 292 Kubikzoll (ca. 4,8 L) V12-Motor. Der lieferte glatte
120 PS und wurde vom 90-Grad-Ford-Seitenventiler-V8 abgeleitet, wies jedoch einen
75-Grad-Winkel zwischen den Zylinderbdnken auf.

Der Zephyr war eines der

p-n-l-.&-mh
lorward, Spare wheel mﬂahdbyw.lnd.

The interior treatoment is --h--lu

 wwtsrard appearance. Seats
cushiomed und designed for _Z.,
A Zopbyrosmenth v fo i

LINCOLN-ZEPHYR SEDAN (Twe-Door)
Uniussally wide doors, Passengres step directly onto floor

renter, provides comfort for theee, Back of each half il
forward, allowing casy necess 1o the resr seat.

ep
of ear from curk, The full-widih front seat, divided a1

Ford, der bescheidene 5 Millionen Dollar fiir
ein Unternehmen bot, dessen Wert auf 16 Mil-
lionen Dollar taxiert war. Das Angebot wurde,
obwohl es das einzige war, vom Gericht als
zu niedrig angesehen. Ford war gezwungen,
sein Gebot auf 8 Millionen Dollar (entspricht
ca. 130 Millionen Dollar im Jahr 2022) zu erhé-
hen, eine Zahl, die die Richter zufriedenstellte.

Der Sohn von Henry Ford, Edsel, war maf3-
geblich daran beteiligt, seinen Vater davon zu
Uberzeugen, Lincoln zu erwerben. Am 4. Fe-
bruar 1922 schloss die Ford Motor Company
offiziell den Kauf der insolventen Lincoln Mo-
tor Company ab, ein Teil des Verkaufserldses

ersten erfolgreichen Stromlini-
enfahrzeuge nach dem Chrysler
Airflow, der sich auf dem Markt
nicht hatte durchsetzen kén-
nen. Und er hatte einen gerin-
geren Luftwiderstandsbeiwert
als der Airflow, was zum Teil auf
den bugférmigen  Kiihlergrill
zuriickzufiihren war, der die Po-
pularitéit von Schnellbooten wie
Chris-Craft widerspiegelte. Im
ersten Jahr hat man 15.000 Ex-
emplare verkauft, was 80% der
Gesamtstuckzah!en von Lincoln

ausmachte. Die einzigen auf-
gefiihrten Optionen waren eine
elektrische Uhr, Lederpolsterung
und ein passendes Kofferset von
Louis Vuitton. Fiir die zweitiirige
Limousine bezahlte man gerne
1275 Dollar (ca. 25.000 heutige
Dollar). Mit dem Eintritt der USA
in den Zweiten Weltkrieg 1942
stoppte die Regierung die Pro-
duktion aller Autos, der letzte
Zephyr verliel3 die Montagehalle
am 10. Februar.

diente der Befriedigung der vielen Glaubiger.
Ende Juni des folgenden Jahres verlie Henry
Leland das Unternehmen.

Es war nicht Henry Ford, der die Lincoln
Motor Company zu Bekanntheit fiihrte, son-
dern sein Sohn Edsel Bryan Ford. Er gab zeit-
lebens die Richtung und die Inspiration fiir die
Lincoln-Automobile vor. Es wird berichtet, dass
er mal zu einem Freund sagte:,Mein Vater baut
das beliebteste Auto der Welt, ich mochte das
beste Auto der Welt bauen.” Edsel wurde im
Alter von nur 29 Jahren Prasident der Lincoln
Motor Company und schaffte es, nach nur ei-
nem Jahr unter dem Dach von Ford, Gewinn zu
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erzielen. Damit verfiigte Ford Uber eine echte
Luxusmarke, die hauptsachlich mit Cadillac
und Packard, aber auch mit Auburn, Pierce-
Arrow, Marmon, Peerless, und Duesenberg
konkurrieren konnte.

Einer der wichtigsten Beitrdge Edsel Fords
war das Styling der Autos, die seiner Meinung
nach sowohl gut aussehen als auch funktio-
nal sein sollten. Henry Ford erkannte das Po-
tenzial auch und investierte kraftig in seine
neue Luxusmarke. Obwohl das Chassis des
Modells L kaum verdndert wurde, hat man
1923 verschiedene Karosserievarianten ein-
gefiihrt. Um die Fahrzeuge sozusagen maf-
geschneidert anbieten zu kénnen, wurden in
den 1920er und frithen 30er Jahren Dutzende
von Karosseriebauern unter Vertrag genom-
men. Automobile, die von den Karos-
seriebauern ,eingekleidet” wurden,

kosteten bis zu 7200 Dollar (was 108
Tausend ,heutigen” Dollars entspre-
chen wiirde). Und trotz der begrenz-
ten Kapazitat des Marktes, stiegen die
Lincoln-Verkdufe um 45 Prozent auf
7875 Exemplare.

1924 begannen auch die Polizei-
behérden die Models L zu verwen-
den. Die mit Vierradbremsen aus-
gestatteten Automobile (zwei Jahre
bevor diese bei Fahrzeugen fiir den
Privatverkauf eingeflihrt wurden) be-
zeichnete man als ,Police Flyers”. Die-
se groflen Limousinen, die sieben Pas-
sagieren komfortablen Platz boten,
hatten auch eine ganz spezielle Aus-
‘stattung: an Bord waren kugelsiche-
re, 7/8 Zoll (ca. 20 mm) dicke Wind-
schutzscheiben, Waffenstander, die
an die Auspuffanlage gekoppelten
Polizeisirenen, zusatzliche Scheinwer-
fer und ein automatischer Scheiben-
wischer fiir den Fahrer (der Beifahrer musste
sich mit einem handbetétigten begniigen).

Schnell wurde Lincoln zum bevorzugten
Auto des wohlhabenden Teils der amerika-
nischen Gesellschaft. Zu den Besitzern ge-
hoérten so bekannte Persdnlichkeiten wie
Herbert Hoover und Thomas Edison. Diese
Automobile gingen kaum Kompromisse
bei Leistung, Stil und Komfort ein. Um sich
davon zu iiberzeugen genligte es, nur ei-
nen kurzen Blick auf die damalige Produkti-
onspalette zu werfen.

Bis 1935 stand ausschlieBlich das Modell K
im Angebot und da erkannte Edsel Ford, dass
sich der Luxusmarkt im Niedergang befand.
Als Antidot sollte der 1936 vorgestellte Lin-
coln Zephyr dienen, dessen Name vom Bur-
lington Zephyr inspiriert war, einem stromli-
nienférmigen, dieselbetriebenen Schnellzug,
der 1934 unter groBem Trara debiitierte. Der
Zephyr wurde als Gegengewicht zu dem ul-
traluxuriosen Model K konzipiert und kon-
kurrierte mit dem Chrysler Airstream und der
Cadillac-Schwestermarke LaSalle. Unter der
Haube steckte, wie auch beim Modell K, ein
V12-Motor. Allerdings war er viel kleiner: im
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ModellK leistete das grandiose414ci(ca.6,8L)
Triebwerk seine Dienste, beim Zephyr betrug
der Hubraum ,lediglich” 267,3 ci (ca. 4,4 L).
Dieses Modell war in seinem ersten Jahr so
erfolgreich, dass sich die Verkaufszahlen von
Lincoln fast verneunfachten: es wurden etwa
15.000 Exemplare verkauft. Im Modelljahr
1941 basierten schon alle Lincolns auf dem
Zephyr-Chassis.

Am 30. April 1940 wurde aus der Lincoln
Motor Company die Lincoln Division der
Ford Motor Company. Einst ein ganz autono-
mes Unternehmen, wurde Lincoln nun stér-
ker unter die Kontrolle von Ford gebracht,
hauptséachlich, um es zu modernisieren und
um mit der Konkurrenz von Chrysler (Impe-
rial), Packard und General Motors (Cadillac)
besser zurecht zu kommen. Als die Produk-
tion der ,groBen Lincoln” 1940 schlieBlich
eingestellt wurde, soll ein Wirtschaftsjour-
nalist Edsel Ford nach dem Grund gefragt
haben. Seine Antwort brachte den damali-
gen Luxusmarkt auf den Punkt: ,Wir haben
nicht aufgehort sie zu bauen, die Leute ha-
ben aufgehort sie zu kaufen.”

Nach dem Erfolg des Zephyr beauftragte

A Lincoln Modell K Convertible Sedan
LeBaron von 1939, In diesem Jahr reprd-
sentierte das riesige Modell K den wahren
Luxus von Lincoln mit dem gréBeren der
beiden V12-Motoren. Es wurde in einer
Stiickzahl gebaut, die sowohl seinen Preis
als auch seine Exklusivitdt widerspiegel-
te. Mit der LeBaron-Karosserie betrug der
Grundpreis damals fantastische 5650
Dollar (heute wiirde diese Summe 105
Tausend Dollar entsprechen). Im selben
Jahr kostete ein einfacher Ford Roadster
mit dem Flathead-V8-Motor 696 Dollar.
Die Karosserie der Cabrio-Limousine ist
mit einer aufstellbaren Trennscheibe

fiir die Passagiere der zweiten Reihe
ausgestattet - der einzige in diesem Jahr
produzierte Lincoln, der dieses exklusive
Merkmal aufwies.

Edsel die Ford-Konstrukteure, ihm ein
einzigartiges, personliches Fahrzeug
zu bauen, das auf eben diesem Modell
basieren sollte. Das Ergebnis war der Lincoln
Continental. Entwickelt als sein Spielzeug,
das er wihrend der Winter im warmen Palm
Beach, Florida, weit weg von Detroit, genie-
Ben konnte, erwies sich das Exemplar als das
richtige Auto zur richtigen Zeit. Es wurde zwar
als Einzelstlick gebaut, aber die unglaubliche
Publicity, die der Wagen erhielt, fiihrte dazu,
dass er als Lincoln Continental 1940 auf den
Markt kam. Insgesamt 404 Exemplare verlie-
Ben in diesem Jahr das Werk.

Dieses Modell galt quasi sofort als eine
Design-lkone und wurde 1946 sogar vom
Museum of Modern Art als eines der acht
Autos ausgewdhlt, die herausragendes De-
sign verkdrpern. Der beriihmte Architekt
Frank Lloyd Wright hielt es fiir ,das schonste
Auto der Welt” und kaufte konsequenter-
weise sofort zwei davon.,Bob” Gregorie, der
Chefdesigner von Ford und Gestalter des
Continental, sagte spéter tber Edsel Ford:
,Er hatte die Vision. Ich habe lediglich die
Arbeit gemacht, seine Vision in praktikables
Design zu Ubersetzen.”

Henry Ford hielt Edsel, sein einziges Kind,
nie fiir stark genug, um das Automobilunter-
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nehmen alleine zu leiten, dessen ungeachtet
trug Edsel schon mit 26 Jahren den Titel des
Ford-Prasidenten. Obwohl er als Geschafts-
mann besonderes Geschick bewiesen hatte
und ein scharfes Auge fiir das Design besaf,
Ubertrumpfte Henry oft seine Entscheidun-
gen, und Edsel erwies sich in der Tat nie als
stark genug, um sich gegen seinen Vater
durchzusetzen. Als Henry jedoch die Lincoln
Motor Company kaufte, ibergab er die Ziigel
an Edsel, der nun freie Hand hatte, Lincoln so
zu fiihren, wie er es fiir richtig hielt.
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A 1940 Lincoln Continental Convertible. Automobilhistoriker bezeichnen den ersten Continental,
der durch wirken des Edsel Ford und den Designer Eugene T. Grégoire entstand, als einen Meilen-

stein der Geschichte des Ford-Konzerns

Edsel leitete das Unternehmen mit einer
gesunden Einstellung, die fast das Gegenteil
von Henrys Sturheit war, die dazu fiihrte, dass
‘Ol Henry sich so lange weigerte, das Modell T
zu ersetzen, bis es fast zu spat war. Hier ware
zu erwahnen, dass auch das Design des Mo-
del A von einem Team unter der Leitung von
Edsel entwickelt wurde.

Henry M. Leland hatte Lincoln einen be-
sonders vielversprechenden Start beschert,
mit logisch aufgebauten, soliden V8 Motoren
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und einem ausgezeichneten Ruf fiir Prazisi-
onstechnik. Edsel wiederum brachte seinen
Sinn fir Stil in den jungen Luxuswagenher-
steller ein,

Im zweiten Teil konzentrieren wir uns auf
Lincolns Geschichte nach dem Zweiten Welt-
krieg.

Text: Andrew Page
Fotos: Lincoln Motor Car Heritage Museum
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